	· LASER VAGO, POLIVALENTE Y EFICAZ

Me cuentan que cuando Laser decidió crear el Vago no sabía con lo que se enfrentaba. Nada menos que dos años y medio de dura lucha, debiendo enfrentarse a dificilísimos retos técnicos, hasta que el barco cumplió los exigentes requisitos que el equipo directivo de Performance Sailcraft Europe Ltd., que es como en realidad se llama el astillero de los Laser, se había marcado como objetivo. Un barco polivalente, de comportamiento y filosofía skiff, para uno o dos tripulantes, realizado en sandwich de espuma de polietileno.
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El diseñador escogido fue Jo Richards, máximo experto en construcción de barcos en la técnica del roto-molde, incluido el más popular hasta la fecha: el Laser Pico. Pero esta vez el desafío era mucho mayor. Una cosa es hacer barcos de polietileno como los que se han visto hasta ahora, relativamente (o no tan relativamente) pesados y lentos, y otra bien diferente es desarrollar un barco con las prestaciones que el Vago debía ofrecer. Y en este caso Laser ha vuelto a demostrar el porqué de su merecida fama.

La primera imagen que uno se lleva del Laser Vago es de un diseño moderno, atractivo, de aquellos barcos que a uno le gustaría navegar. Un plano vélico interesante, con una mayor de 4 sables, los dos superiores forzados, de gran alunamiento y corte radial, un foque dotado de enrollador y un spi asimétrico montado sobre un botalón telescópico. El estilo skiff más tradicional. El casco también cumple con este concepto, con su popa abierta, su doble fondo y sus líneas deportivas. Se ve claramente que al Vago le va la velocidad, que las sensaciones que nos proporcionará serán las de un deportivo. Palo y botavara Selden, con contra invertida, un sistema eficaz de izado y arriado del spi, dotado de chupón… Sí, al menos en lo tocante al aspecto, Laser ha sabido desarrollar un barco que gusta a todos. 
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Y es que el barco está pensado para todos, jóvenes y no tan jóvenes, para navegantes solitarios y para los que prefieren navegar acompañados. Y es que ésta es una de sus principales características: el Vago cumple perfectamente con el objetivo de poder ser navegado por una o dos personas. En solitario se puede navegar con el foque enrollado, pudiendo incluso usar el asimétrico. Si lo deseamos podemos incluso usar el trapecio de que va provisto el Vago, ya que el stick es telescópico y podemos adaptar su longitud a las necesidades de cada momento. Los más osados pueden incluso usar las tres velas, pero la complicación de maniobra en los bordos y trasluchadas que eso lleva lo hace menos aconsejable. Es sencillamente mejor enrollar el foque, que se hace de manera rápida y fácil, y disfrutar de la navegación más plácidamente.
[image: image3.jpg]



Mayor estándar y mayor XD
Para facilitar el uso en solitario, el Vago dispone de una orza abatible, sin aparejo de izado o arriado. La idea es que al llegar a la playa la orza subirá sola al tocar el fondo. Lo mismo que el timón, que si lleva un sistema de fijación mediante el consabido cabo y mordaza, pero con un sistema de freno que mantendrá la pala en su sitio hasta que lleguemos a aguas poco profundas. Lo único que tenemos que hacer es liberar poco antes el cabo de fijación de la pala de timón.

Además, siguiendo las últimas tendencias de diseño, el Laser Vago ofrece dos opciones de superficie vélica, la reducida y la XD, tanto para la mayor como para el spinnaker, dótandolo de un mayor espectro de peso para la tripulación.



· Navegación
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Se aprecia el banco (azul), el reenvío de la contra (cabo rojo) y el apoyo en el casco para salir cómodamente al trapecio
Primero salí en solitario para ver como se comportaba el barco en unas condiciones en las que nos podemos ver con mayor frecuencia de la esperada. Uno compra un barco de dos tripulantes pero en muchas ocasiones nos falla el compañero. En el Vago eso no es un problema. 

Lo primero que te sorprende es la comodidad a bordo. La postura que adoptas cuando te sientas en la borda es mucho más agradable que en cualquier otro barco de su segmento. El secreto radica en la diferencia de altura entre el suelo y la borda, que hace que en el Vago no tengas la sensación de estar en cuclillas como en los demás. El paso delante-detrás es fácil, las maniobras como el control de la contra, el cunningham, etcétera, te quedan siempre cerca de las manos. Incluso colgarse en la banda es razonablemente cómodo, sin necesidad de usar pantalones duros.
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Popa abierta, al más puro estilo skiff
La ceñida, con el foque enrollado, no desarrolla una velocidad pavorosa, pero tampoco defrauda. Pasa bien la ola, recoge bien las rachas. Al trapecio llegamos a tener sensaciones que creíamos reservadas a barcos de otros calibres, como el RS 700. Sin alcanzar las excelentes prestaciones de ese barco, por supuesto, pero lo que sientes en esos momentos es parecido. El peso del casco ayuda a pasar la ola con facilidad y las salpicaduras son bastante discretas. A media ceñida opto por abrir el foque y probar el barco en esas condiciones. El aumento de potencia es evidente y debo admitir que el bordo, sin ser rápido, no resulta excesivamente complicado. No obstante no aconsejaría esta configuración a gente de experiencia limitada. 
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Maniobra que permite sacar el botalón con sólo izar el spinnaker
En rumbos portantes puedes permitirte el uso de asimétrico. Sólo un pequeño "pero" en este punto: la distancia entre la driza y el timón hace que sea imposible el uso de las dos manos para el izado del spi. En otros barcos puedes ponerte de pie con la caña del timón entre las piernas y subir esa vela en un santiamén; en el caso de Vago, al menos en su uso en solitario, eso es imposible. Las dos velas, mayor y spi, trabajando juntas tienen el efecto de complementarse perfectamente. En seguida empieza el planeo con el típico sonido aflautado de los productos Laser cuando superan la velocidad teórica del casco. Puedes comprobar la finura de las líneas de agua del Vago por la levísima estela que produces. Si llevas el barco realmente plano detrás de ti prácticamente no queda rastro de tu paso.
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De nuevo opto por abrir el foque y probar el barco con toda la superficie vélica. En este caso el foque no representa un aumento de potencia significativo y sí una notable complicación en el momento de la trasluchada. Realmente no merece la pena.
El arriado del spi vuelve a ser algo complicado… la sencillez de la maniobra paga el precio de no poder usar ambas manos en el uso en solitario. No obstante eso, la vela y el botalón entran fácil, casi sin esfuerzo, en sus compartimentos.

La navegación con dos personas es mucho más cercana a lo que nos esperamos. Una buena superficie vélica, una buena velocidad, un magnífico comportamiento. Noble, sin respuestas bruscas, un barco fácil.

El tripulante dispone de un buen paso bajo la vela en los bordos y la salida al trapecio resulta cómoda debido al apoyo que el tripulante haya para los pies en su paso para el exterior. Probamos a hacer unos cuantos bordos rápidos y el barco responde con toda facilidad. En ese sentido el Vago permite una progresión ilimitada. Desde bordos lentos, secuenciados, hasta bordos de regata, con balanceo incluido. El Vago responde a la perfección.

El izado del spi es un ejemplo de eficacia. Por su sencillez y por la posibilidad de usar ambas manos en su operación. De nuevo el planeo es inmediato, con el acompañamiento musical acostumbrado. El empleo de un tripulante hace que, a partir de cierto viento, el ángulo de navegación pueda ser más cerrado, con lo que el aumento de velocidad es evidente. De nuevo descubrimos que el empleo del foque es innecesario. Una complicación del todo evitable…

· Conclusión
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El Vago es una excelente solución para aquellos que deseen un barco doble pero que en ocasiones puedan encontrarse sin tripulante. Es un barco que permite una diversidad de niveles muy amplia, desde los que se están iniciando hasta los que llevan muchas horas de Vela Ligera a sus espaldas. No defraudará a nadie y por mucho tiempo, debido a la larguísima vida que su construcción permite prever. 

El Laser Vago responde a un amplio abanico de necesidades, pues es de los pocos barcos concebido tanto para un tripulante como para dos. Para aquellos que quieren navegar con tripulante, desde una navegación relajada hasta la más emocionante, y para los que quieren navegar solos, teniendo en él la posibilidad de navegar con el asimétrico y al trapecio con tan sólo una ligera brisa y, en función del peso, navegar con una, dos o tres velas.

· Características técnicas
Diseño: Jo Richards (2004)
Eslora: 4.20 m.
Manga: 1.56 m.
Mayor: 8.00 m2 (versión XD 9.32 m2)
Foque (opcional): 2.66 m2 
Spinnaker asimétrico: 11.38 m2 (versión XD 13.00 m2)
Construcción: Polietileno
Tripulantes: 1-2
Orza: abatible
Nivel: medio
Trapecio: simple
Alas: no
Ráting PN: 1100 (versión XD 1030)
Astillero: Laser
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